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3-1. FUSELAGEM

A estrutura da fuselagem ¢ do tipo semimonocoque de
secdo quadrangular com cantos arredondados, construida
basicamente em liga de alumfnio.

E essencialmente constituida de cavernas de segdo U,
fabricadas em liga de aluminio 2024-T3, entalhadas para
acomodar perfis reforgadores longitudinais extrudados
em liga de aluminio 2024-T3511. O revestimento é feito
com chapas de Clad 2024-T3, com excegdo dos painéis
de dupla curvatura, que sdo feitos com chapas de Clad
2024-T42.

A fuselagem ¢ dividida em quatro secGes bdsicas,
permanentemente unidas: se¢do dianteira, secdo central,
se¢do da porta e se¢@o do cone de cauda.

Para informagBes detalhadas a respeito da fuselagem,
consulte a publicagdo O.T. 1C95-2-2 “Manual de Manu-
teng@o — Manuseio no Solo, Servigos e Manutenc¢do da
Céiula™.

3-2. SECAO DIANTEIRA

A se¢iio dianteira da fuselagem situa-se entre as
estacOes 43 e 3.770. Esta se¢do incorpora o radome, o
trem de pouso de nariz, o compartimento de eletronica e
a cabine de comando. Duas portas articuladas (uma de
cada lado da fuselagem) ddo acesso ao compartimento de
eletronica.

3-3. SECAO CENTRAL

A segio central, situada entre as estagOes 3.770
e 7.683,7, incorpora a estrutura de ligagio da asa na
fuselagem e constitui parte da cabine de passageiros.

No lado direito desta secfo, estd localizada a safda de
emergéncia.

3-4. SECAO DA PORTA

A secdo da porta, sitwada entre as estagGes 7.683,7
e 10.004, complementa a cabine de passageiros e inclui o
toilette e parte do porta-bagagens. No lado esquerdo da
secdo, cstd a porta principal.

3-5. SECAO DO CONE DE CAUDA

A se¢do do cone de cauda, situada entre as es-
tagGes 10,004 e 13.784, incorpora as ferragens para

-

fixagdo da deriva e do estabilizador e compreende os
compartimentos destinados ao reservatorio de fluido
hidrdulice, 4 unidade de refrigeracdo e ao cilindro de
oxigénio.

3-6. ASA

A asa & de conmstrugdo tipo cantilever, bilongarina,
inteiramente metalica com revestimento trabalhante.
Cada semi-asa compde-se de caix@o central, que incor-
pora a nacele do motor, de bordo de ataque, de bordo de
fuga e de ponta de asa desmontével.

Os flapes e os ailerons sdo articulados a longarina traseira
de cada semi-asa.

No caixdo central localizam-se os tanques integrais de
combustivel.

As semi-asas s3o fixadas 4 fuselagem por meio de quatro
pinos de ago, de ficil desmontagem; dois pinos na
longarina dianteira e dois na longarina traseira,

As nervuras de raiz e as nervuras de fixagdo do trem de
pouso sdo usinadas em placas de aluminio laminado
2024-T351 por serem as mais altamente solicitadas.

Para informagOes detalhadas a respeito da asa, consulte a
publicacdo O.T. 1C95-2-2 “Manual de Manuten¢io —
Manuseio no Solo, Servigos e Manutengdo da Célula”.

3-7. CAIXAO CENTRAL

O caixdo central, que é a peca bdsica da semi-asa,
constitui-se de uma longarina dianteira (a 28% da corda)
¢ de uma longarina traseira (a 66% da corda), interligadas
por meio de nervuras convenientemente espacadas.
Painéis de revestimento (no intradorso e no extradorso),
construidos de chapas de aluminio Clad 2024-T3,
completam o caixdo central.

As longarinas sde de construgio composta, tendo
as almas feitas de chapa Clad 2024-T3, ao passo
que as mesas sio usinadas de barras de aluminio
2024-T351.

As ferragens de fixagdc sdo usinadas em ago 4340
HT 150.

3-8. BORDO DE ATAQUE

O bordo de ataque, composto de trés se¢Oes parafusadas
ao caixdo central, é constituido de nervuras, reforga-

dores e revestimento.
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Figura 3-1. Estrutura
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A primeira destas se¢Oes esta situada entre a fuselagem e
a nacele do motor, a segunda entre a nacele e a nervura
18 e a terceira entre as nervuras 19 e 28.

Entre as nervuras 18 e 19, estid situado o farol de
aterragem.

3-9. BORDO DE FUGA

O bordo de fuga, integralmente construido com o caixo
central, compde-se de nervuras e de revestimento de
chapa Clad 2024-T3, com calhas do flape e do ailercon do
mesmo material.

As calhas do flape tém niclec de espuma de poliuretano.

3-10. PONTA DE ASA

A ponta de asa, construida de fibra de vidro, é
desmontével e incorpora a instalacdo da luz de nave-
gacdo.

3-11. AILERON

O aileron, de estrutura semimonocoque e de construgdo
inteiramente metélica, localiza-se entre as nervuras 17
¢ 28. E articulado 4 longarina traseira da asa e estati-
camente balanceado.

O aileron esquerdo € provido de compensador automd-
ticofcomanddvel.

3-12. FLAPE

O flape, do tipo de fenda dupla, com defletor fixo ao
aerofélio principal, é de construgdo metdlica, monolon-
garina e estende-se da raiz da asa até a nervura 17. O
flape é articulado por meio de ferragens fixadas a lon-
garina traseira da asa.
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3-13. EMPENAGEM

A empenagem ¢ do tipo convencional. O plano vertical
comp@e-se de deriva, leme de dire¢fo e barbatana dorsal,
enquanto que o plano horizontal compde-se de estabi-
lizador e dois profundores.

3-14. EMPENAGEM HORIZONTAL

O estabilizador é cantilever, inteiramente metalico, com
revestimento trabalhante e sua estrutura é constituida de
duas longarinas principais, uma longarina auxiliar e refor-
¢adores. O estabilizador é fixado 4 fuselagem em quatro
pontos: dois na caverna 33 e dois na caverna 36. Cada
profundor é articulado ao estabilizador por meio de trés
rolamentos. A estrutura do mesmo é inteiramente me-
tilica, constituida de revestimento, uma longarina e
nervuras. E estaticamente balanceado e dotado de dois
compensadores: o compensador esquerdo é comandéavel,
ao passo que o compensador direito funciona automati-
camente em conjunto com o flape esquerdo.

3-15. EMPENAGEM VERTICAL

A deriva, fixada 4 fuselagem nas cavernas 29 e 33, é
totalmente metalica, tipo cantilever e composta de duas
longarinas principais e uma intermediaria, nervuras e
revestimento reforgado por perfis extrudados.

O leme de diregdo é totalmente metélico, monolongarina
e articulado & deriva por meio de trés rolamentos. E
dotado de um compensador automatico/comandavel.

A barbatana dorsal é feita em fibra de vidro e € fixada &
fuselagem e ao bordo de ataque da deriva por meio de
parafusos. A barbatana dorsal incorpora duas entradas de
ar NACA para ventilagdo em emergéncia.
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